Annexe n°1 a larrété inter-préfectoral n® 2022 16695 déclarant dutilité publique le projet de liaison ferroviaire
Roissy-Picardie, emportant mise en compalibilité des Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) des communes de Chantilly
(60), Chenneviéres les Louvres, Marlyla-Ville, Vémars et Villeron (9%)

ANNEXE 1 - EXPOSE DES MO1IFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT UUTILTE PUBLIQUE DU PROJET

PREAMBULE

La présente annexe expose les motifs el considérations justifiant le caractére d'utilité publigue du projet de
liaison ferroviaire Roissy-Picardie.

Elfe reléve des dispositions de larticle L. 122-1 du code de I'expropriation pour cause d’utilité publique, qui
dispose que : « l'acte déclarant d'utilité publique 'opération est accompagné d'un document qui expose les
moltifs et considérations justifiant son utilité publique. »

L'exposé ci-aprés reprend les éléments essentiels figurant au dossier soumis a I'enquéte publigue, auquel il ne
saurait en aucun cas se substituer,

En lant que de besoin, il conviendra de se reporter a ce dossier afin de qualifier plus complétement le caraclére
d’utilité publique du projet.

1. PRESENTATION DU PROJET

Le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie, projet de maillage du réseau ferroviaire, comprend plusieurs
opérations :

Un barreau en tracé neuf de 6,5 kilométres de ligne 3 double voie circulée a 160 km/h par des trains
de voyageurs, entre la ligne a grande vilesse dinterconnexion au Nord de la plate-forme
adroportuaire de Paris-Charles- de-Gaulle d’une part, ol le raccordement 2 |a ligne classique Paris-Creil-
Amiens au niveau de Marly-la-Ville d’autre part, ainsi que des aménagements en gare de Survilliers-
Fosses ;
Des aménagements capacitaires sur le réseau adjacent, dits « aménagements connexes »
Ala mise en service de la liaison, des aménagements en gares d'aéroport Paris-Charles de
Gaulle TGV, d’Amiens el & la Chapelle-en-Serval ;
Ultérieurement, des aménagements en gare de Chantilly-Gouvieux et un doublet de voie a
Saint-Wilz jusqu’en gare de Survilliers-Fosses ;
Un deopont (passage grande faune) en forél de Chantilly comme mesure damélioration
acologique.

Ces opérations relévent de la maitrise d’ouvrage de :

SNCF Réseau pour la section de ligne nouvelle et pour les modifications de plans de voie en gare ;
SNCF Gares & Connexiens, sa filiale, pour les autres aménagements en gares tels que quais, passerclles
et souterrains d'acces aux quals, circulations, aménagements nécessaires des espaces dans les
haliments, ...

Les communes dans lesquefles se dérouleront les travaux relevant de cos opérations sont situées dans les
départements du val d'Oise {95), marginalement en Seine-el Marne (77) el en Seine-Saint Denis {93}, de I'Qise
{60) et de la Somme (80). 1l s’agit :

Pour la ligne nouvelle et ses raccordements ; Epiais-los-Louvies, Chennevieres-1os Louvres, Vemars,
Villeron, Sainl-Witz, Marly-la-Ville, Fasses (95) ;

Pour fes aménagements connexes ol I'écopont © Tremblay-en-France (93), e Mesnil-Amelol (77),
Chanlilly, La Chapelle-en-Serval et Orry-la-Ville (60}, Amiens {80),
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1.1, Historigue du projet et rappel des principales décisions relatives 3 sa mise en ceuvre

Apres des réflexions préliminaires, le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardic a fait Fobjet d’un débat public
organisé du 15 avril au 37 juillet 2010, avee mise en place d’une Commission particuliére du débat public
{CPDP). Le débat public a éclairé sur Fopportunité du projet, avec notamment un consensus sur le principe d'un
double service TaGV (Train a grande vitesse) et TER {Train express régional).

.

Le processus d'élaboralion du projet s'est ensuite poursuivi de 2011 a fin 2014 avec deux phases importantes
d'éludes et de concertation, accompagnées par une garante de la concertalion. Le choix de la zone
préférentielle de passage a fait Pobjet de la décision ministérielle du 30 avril 2013,

Sur la période 2015 2017, le schéma de desserte proposé au cours du débat public a été réajusté, aboutissant &
la signature d’un protocole d'intention relatif A la desserle TaGV et TER entre la Région Hauts-ce-France et
SNCF Mebilités le 19 mai 2017. Parallélement, un protocole de financement de la réalisation pour la premiére
phase a été acté le 3 mai 2017, démontrant la forte implication et fa volonté de I'Ftat, de la Régien Hauts-de-
France et des collectivités de la Somme et de I'Qise en lfaveur de la réalisation du projel.

Compte-tenu de sa double dimension (amélioration des transports du quotidien et mobilité longue distance), le
Gouvernement a retenu ce projet comme prioritaire sur la base du rappert du Conseil d’orientation des
infrastructures de février 2018 et a fixé I'objectif de tenir 'enquéte dutilité publique d’ici 2020 dans Fexposé
des motifs du projet de Loi d’Orientation des Mobilités.

Une nouvelle élape de concertation, menée en application des articles 1.121-15-1 et suivants du Code de
Fenvironnement, s'est déroulée du 2 décembre 2019 au 18 février 2020, 4 la suite de la décision de la
Commission Nationale du Débat Public (CNDP) du 3 juillet 2019 (la CNDP ayant été saisie en juin 2019, compte-
tenu du délai entre le débat public et 'enquéte publique prévue). Elle a 6té Foccasion d’une reprise du dialogue
Lerritorial, aprés la période dattente intervenue sur les conditions d’avancement du projet.

Les garants de la concertation ont rendu public leur bilan le 18 mars 2020.

Les pouvairs publics et le maitre d’ouvrage ont apporté leurs réponses en mai-juin 2020 (dont le compte-rendu
de la concertation du maitre d’ouvrage transmis 3 la CNDP le 20 mai 2020). La CNDP en a pris acle le ler juillet
2020 et désigné une garante pour la suite de la concertation jusqu'a I'enquéte publigue.

La décision ministérielle du 28 aodl 2020 fixe les conditions de mise 3 I'enguéte d'utilité publique du projet.

La décision ministérielle du 13 janvier 2021 autorise SNCF Réseau a déposer le dossier en vue de Fenquéte
publigue.

1.2. Avis de I'Autorité environnementale (Ae ~ CGEDD)

Le dossier complel denquéte d'ulilité publique, contenant I'élude d’impact et les dossiors de mise en
compatibilité des documents d'urbanisme, a été transmis a la formation d’Autorité environnementale du
Conseil Général de I'Environnement et du Développement Durable (CGEDD), conformément aux dispositions
des articles 1.122-1, 1.122-3, R.122-6 el R.122-7 du Code de 'environnement.

L'Autorité environnementale du CGEDD a rendu un avis délibéré sur Pétude d’impact, établi lors de sa séance
du 2 décembre 2020. Les observations de I'Autorité environnementale du CGEDD ont été prises en compte par
SNCH Résean, qui a rédigé pour cela un mémoire complémentaire, figurant au dossier d’enquéte d'utilité
publique.

1.3. Consultation des collectivités territoriales

Le dossier présentant le projel, comprenant I'étude diimpact ot la demande d'autorisation déposée, a élé
transmis pour avis aux collectivités territoriales et a leurs groupements intéressés par le projet, conformément
aux dispasitions de Farticle 1,122-1-V du Cade de I'environnement. Les avis des collectivités terriloriales el de
leurs groupements émis sont joints au dossier d'enquéte publique ; ils sont également disponibles sur le site
internel de fa préfecture du Val d'Qise.
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1.4. Avis du Secrétariat Général Pour I'lnvestissement (SGPI)

En application du décret du 23 décembre 2013, un dossier d’évaluation a é1é transmis au Secrétariat Géneéral
Pour I'lnvestissement. Conformément aux dispositions réglementaires, le SGPI a mandaté une contre-experlise
indépendante et rendu son avis.

1.5. Avis du Directeur départemental des finances publiques du Val d’Oise

Vestimation financitre des acquisitions foncieres nécessaires a la réalisation de la ligne ferroviaire Roissy-
Plcardie @ fait F'objet le 7 mai 2020 d'une estimation sommaire et globale conduite par la Direction
départementale des finances publiques du Val d'Qise (France Domaine), conformément a Iarticle R.1211-3 du
Code général de la propriété des personnes publiques, s’agissant d’acquisitions poursuivies par voie
d’expropriation,

1.6. Etude agricole préalable et consultation de la Commission Départementale de la Préservation
des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers (COPENAF)

Le cadre juridique de I'étude agricole préalable est fixé par le Code rural et de la péche maritime, aux articles
L.112-1-3 etsuivants et D.112-1-18.-1. et suivants.

Varlicle L.112-1-3 précise que « les projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements publics et privés qui,
par leur nature, leurs dimensions ou leur localisation, sont susceptibles d'avoir des conséquences négatives
importantes sur I'économie agricole font l'ebjet d'une étude préalable. Cette étude comprend au minimurm une
description du projet, une analyse de I'état initial de 'économie agricole du territoire concernd, 'étude des
effets du projet sur celle-ci, les mesures envisagées pour éviter et réduire les effets négalifs notables du projet
ainsi que des mesures de compensation collective visant & consolider I'économic agricole du territoire »,

tes conditions d'assujetlissement sonl précisées a Particle 0.112-1-18 : projet soumis & une élude d'impact de
facon systématique, affectation a un usage agricole durable, surface prélevée de maniére définilive supérieure
a un seuil fixé par défaut & 5 ha (des arrétés préfectoraux peuvent y dérager en fixant un ou plusicurs scuils
départementaux compris entre 1 et 10 ha).

L"arrété n*2017-14063 du 28 avril 2017 fixe ce seuil & 1 ha dans le département. du Val d’Qise.

Avec 36,5 ha d’emprise agricole projetée, le projel est soumis au dispositif (emprise de la ligne nouvelle
s'inscrivant en grande partic sur des parcelles agricoles, naturelles et forestidres, hors occupalions temporaires
nécessaires au chantier, aménagements paysagers ou dépéls ¢venluels),

Le maftre d'ouvrage a adressé I'étude préalable agricole au Préfet du val d'Oise, qui I'a soumise a la
Commission Départementale de la Préservation des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers {CDPENAF) tors cle
sa séance du 20 novembre 2020. Le Préfet a émis son avis le 9 décembre 2020, publié sur le site de la
préfecture. L'étude d'impact a intégré les dléments issus de cetle étude préalable.

1.7. Avis du Syndicat Mixte du Parc Naturel Régional Qise-Pays de France

Le Syndicat Mixte du Parc Naturel Régional Oise-Pays de France a é1é consulté pour formuler un avis sur I'étude
d'impact du dossier d’enquéte publique, conformement a Particle R.333-14 du Code de VEnvironnement. L' avis
du Syndicat Mixte, du S octobre 2020, a é1é joinl au dossier d’enquéte publique.

1.8, Avis de la Ministre chargée des sites classés

Le projet comportant comme mesure d'amélioration environnementale la réalisation d'un écopont {passage
grande faune) sur la commune ¢'Orry faVille, en partie dans le site classe du domaine e Chantilly, la Ministro
chargde des sites doit &tre appelée & présenter ses ohservalions avant Fenquéle d'ulilité publique, en
application de I'article 1.341-14 du Code de environnement.

L'avis de la Ministre de la Transition écologique, daté du 15 décembre 2020, a 6t joint au dossier d’enqudte
d'utilité publigue.
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1.9, Aménagement foncier agricole et forestier

les procédures d’aménagement foncier agricole et forestier relévent du Code rural et de la péche maritime ; il
convient notamment de se référer aux dispositions des articles 1.123-24 & 1.123-26 {opérations lides a la
réalisation de grands ouvrages publics) et R.123-30 A R.123-42 de ce Code.

La déclaration d'utilité publique d'un projet d'infrastructure comporte, en application des articles 1.123-24 el
L.352-1 du Code rural et de la péche maritime, I'obligation faite au maitre d'ouvrage de remédier aux
dommages causés aux structures des exploilations agricoles, en participant financierement a I'exécution
d'opérations d'aménagemenl foncier et de travaux connexes, ainsi qu'a la réinstallation ou & la reconversion
des exploitations supprimées ou gravement déséquilibrées,

Varticle R.123-30 précise que « Lorsque la réalisation d'un grand ouvrage est envisagée, les conseils
départementaux des départements intéressés désignent, aprés avis des commissions départementales
d'aménagement foncier, les communes dans lesquelfes il y a lieu de constituer les commissions communales
d'aménagement foncier en vue de l'application des dispositions des articles 1.123-24 ¢ 1.123-26 ot 1.133-1 &
1.133-7 ».

Sl le recours a une procédure d’aménagement foncier ne semble pas envisagé, le maitre d'ouvrage se
conformera en tout état de cause aux décisions des instances compétentes en la matidre,

1.10.  Examens conjoints pour la mise en compatibilité des documents d’urbanisme (MECDU)

Des réunions d’examen conjoint, associant les organismes définis au Code de 'urbanisme, ont été organisées
par les services de chaque préfecture sur les dossiers de mise en compatibilité des documents d’urbanisme, tel
que prévu aux articles L.153-54 4 L.153-59 et R.153-14 du Code de Purbanisme.

2. AVIS DE LA COMMISSION D'ENQUETE ET REPONSES APPORTEE PAR LE MATTRE [ OUVRAGE
2.1, Avisde la commission d’enquéte
U'enguéte préalable a la déclaration d'utilité publique s'est tenue du 23 février au 6 avril 2021,

La commission d’enquéte a rendu son avis le 17 mai 2021. Elle a émis un avis favorable avee une réserve ot
quatre recommandations.

L'avis est assorli de la réserve suivante : « Réétudier, en concertation avec les populations riveraines du
houveau trongon, lacceptabilité du projet ; ie. les aménagements possibles pour réduire au-deld des seuils
reglementaires les nuisances sonores et visuelles, et le sujet du modelé paysager et de ses canséquences
(gestion des terres de déblai).»

Les quatre recommandations sont les suivantes :

wyie les compensations au débaisement aient lieu sur place pour reconstituer les espaces impaoctés et
contribuer aux amdnagements paysagers réduisant fes nuisances visuedfes

que fe M.O. co construise, avec la commune de Marly-la-Ville et les aulorités compélentes en la
maticre, un plan de circulation automobile dans la commune duront la phase de travaux de la INRP
(Finterception demandée de la RD317 et du Chemin des peupliers ne doil pas perturber d’une maniére
trop pénalisante la vie des marlysiens et les usagers de la RD317).

wne bonne coordination entre SNCF Réseau et 1DF Mobilités notamment sur fa gestion des calendriers/
plans d'exécution des travaux {gel ou substitution temporaire de services pendant les travaux).

davoir une approche holistigue du projel en intégrant la dimension des services aux usagers
fintermodalite, fréquence des Lruins, cohérence des horaires, arréts supplémentaires, problématique
du stationnement, possibilités de rabattement par lo mobilité douce, elc..). »

Annexe n” L a Parréleé inter-prélectoral n® 2022-1669% 4



2.2, Réponses apportées a la commission d’enquéte

2.2.1.  Ré;onses dlaréserve

RFF, puis SNCF Réseau, ont veillé a élablir dés Forigine un tracé le plus éloigné possible des secteurs urbanisés
de Vémars et de Villeron. Du fait notamment du choix de ce tracé, qui reste celui de moindre impact y compris
en tenant compte de Vévolution de Furbanisation intervenue depuis, les nuisances sonores générées par le
projet apparaissent trés netlemenl inférieures aux scuils fixds par la réglementation, méme en retenant un
volume de trafic trés supérieur au niveau actuellement prévu,

Pour autant, la commission d’enquéte a confirmé 'existence d’unc sensibilité particuliére sur cette guestion,
indépendamment des éléments de réponse apportés par le maitre d’ouvrage. Elle a par ailleurs relevé los
problématiques de I'insertion paysagére de la nouvelle infrastructure et les impacts du madelé paysager sur les
exploitations agricoles en plaine de Vémars.

En réponse a celte réserve posée par la commission d’enquéte, SNCF Réscau a donc réalisé des études
cemplémentaires afin de proposer des mesures additionnelles localisées permettant de mieux tenir compte de
ces preoceupations, dans le respect des contraintes techniques et économiques du projet,

Ces nouvelles mesures envisagées par le maitre d’ouvrage ont fait 'objet d’une nouvelle étape de concertation
locale qui s'est tenue du 27 octobre 2021 au 9 janvier 2022, A lissue de cotle concertation, SNCF Réseau a
décidé la mise en place des aménagements complémentaires suivants :

La réalisation d’un merlon accolé au versant nord de la plateforme ferroviaire en plaine de Vémars,
entre la LGV Nord ct la lisicre du boisement ; cet aménagement sera largement végétalisé afin de
favoriser I'intégration de Vinfrastructure dans le paysage ;

La création d'un aménagement paysager sous la forme d’un rideau végétalisé, au droit de la commune
ce Villeron ;

Uinstallation d’écrans bas intégrds & la structure des ouvrages ce franchissement de la RD9, d'une
part, ot de l'autoroute A1, d’aulre part.

Par ailleurs, SNCF Réseau o décidé de supprimer définitivement te modelé paysager du projet dans le secteur
de Vémars.

2.2.2. Réponses aux recommandations
Recommandation porlant sur la localisation des boisements compensateurs

Le maitre d’ouvrage veillera a réaliser cette compensation au moins en partie 3 proximité de F'aménagement,
en fonction également des opportunités telles que les délaissés le long d'unilés bolsées,

La proportion des compensations réalisées a proximité sera a préciser dans les prochaines étapes, avec la
préoccupation d’éviter un impact supplémentaire sur des exploitations agricoles déjd concernées par
Faménagement. Flle dépendra également des préconisations des services de I'Etat sur le taux de compensation
et leurs conditions de mise en ceuvre.

La concerlation avec les acleurs de la filiére foresticre sera poursuivie aprés la déclaration d’utilité publique du
projet, afin de poursuivre la recherche de sites de reboisement pertinents dans la mesure du possible dans le
secteur du nouveau barreau ferroviaire, et dventuellement a I'échelle régionale en complément. Enfin, si
nécessaire et comme prévu par la réglementation, SNCF Réseau pourra s’acquitler de Loute ou partie de son
ebligation de compensation en versant une indemnité déterminée par Fadministration et destinée a alimenter
le fonds stralégique de la forél ot du bois.

Recommandation concernant les impacts travaux sur la circulation automobile & Marly-la-Ville et sur lo RD317

SNCI Réseau rappelle que la planification des travaux sera arganisée de maniere a limiter dans la mesure du
possible 'usage de la voirie publique pour la circulation des engins de terrassement,

Par ailleurs, la réalisation des ouvrapes d’art tiendra compte des contraintes d'exploitation des infrastructures
existantes a franchir et des ebjectifs de minimisation des incidences sur les déplacements sur les axes
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principaux de circulation (autoroute Al, RD317, RDY). Des déviations routicres seront mises en place si la
circulation ne peut étre maintenue pendant les travaux. Dans ce cas, les déviations les plus courles seront alors
recherchées. Des rétablissements provisoires seront mis en ceuvre si aucun contournement salisfaisant n'est
possible.

Enfin, SNCF Réseau veillera & ce que les travaux n’entrainent pas de perturbations fortes sur les communes
environnantes, el notamment celle de Marly-la-Ville,

La nouvelle phase d'études de niveau projel qu’engagera SNCF Réseau en 2022 permettra de préciser les
impacts en termes de circulation sur la voirie locale, en termes notamment de volume de trafic, d’itinéraires et
d’horaires de circulation.

Sur la base de ces éléments, une concertation sera menée courant 2022 avec les communes concernées el le
Département du Val d’'Oise pour déterminer les modalités de circulations des engins de chantiers, au regard de
'ensemble des contraintes identifiées.

Comme indigué dans I'étude d'impact, les enjeux sont les plus importants pour la phase 2 du projet, compte
Lenu de la nécessité de prolonger 'ouvrage de la RD16 franchissant les voies ferrées (avenue Jean Jaurés). Une
concertation apprefondie sera alors menée a ce sujet lors des études détaillées de la phase 2.

Recommandation portant sur la coordination entre SNCF Réseau et 1DF Mobilités notamment sur la gestion des
calendricrs/plans d’exécution des travaux (gel ou substitution temporaire de services pendant les travaux)

SNCF Réseau veillera tout particuligrement a la coordination avec les opérateurs de transport et autorités
organisatrices, comme c’est d’allleurs le cas de manitre systématique pour les travaux sur le réseau ferroviaire
susceptibles d’affecter les plans de transport,

Cette coordination s'inscrira dans le cadre global de la programmation des travaux de Faxe Nord francilien, qui
fait I'objet d'un comité de suivi mis en place sous I'égide du prétet de la région le-de-France et réunissant
I'ensemble des parties prenantes.

Recommandation portant sur une approche holistique du prejel en intégrant la dirnension des services oux
usagers

Lintérét d'une approche globale est partagé par le maitre d’ouvrage. Sile projet présenté a enquéte publique
est un projet d'infrastructure, le dossier d’enquéte s'est attaché a le resituer dans une approche globale, en
mettant en évidence les enjeux pour les territoires ainsi que les services attendus avec les schémas de desserte
prévisionnets. En effet, la justification du projel est liée au développement de nouveaux services ferroviaires
tant pour les transports du quotidien que pour les déplacements longue distance, en cohérence avec les
palitiques publiques mises en ceuvre par les différents acteurs dans le cadre de leurs compétences respectives.

Le plan Val d’Oise annoncé le 7 mai 2021 par le Premier ministre, dans le cadre dugquel I'ftat a annoncé
concourir financierement a la construction de la passerelle en gare de Survilliers - Fosses & hauteur de 50 % et
dégager des crédits spécifiques pour permelire la création d'un pole d'échange multimodal autour de cette
gare, traduit bien "ambition d’une approche globale du projet de ligne nouvelle, prenant en compte les besoins
des usagers.

3, CARACTERE D'UTILITE PUBLIQUE DU PROJET
3.1. Objectifs du projet

La liaison ferroviaire a pour abjectifs, avee le développement de nouveaux services ferroviaires (train a grande

vitesse TaGV el train express régional TER), do répondre & des enjeux de déplacements nalionaux,
interrégionaux et locaux

Relier les territoires jusqu’a Amiens au réseau a prande vitesse et renforcer ainsi I"accessibilité par le
lerroviaire de la partie Sud de la région Hauts-de-France et du Nord-Est du Val d’Qise
Développer Vintermodalité fer-air en pare de Roissy TGV,
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Amdliorer les déplacements quotidiens ot I'accés au péle économigue et d’emploi du Grand Roissy en
Lransports collectils, depuis les territoires situés au Nord de la plateforme aéroportuaire (parties du
Sud des Hauts-de-France et du Nord-Est du Val d’Oise) ;

Proposer aux habilants de la région Hauts-de-France (bassin Picardie} un nouvel accés a File-de
France, dans un contexte de saturation des dessertes vers Paris-Gare du Nord,

En favarisant le repert modal vers le ferroviaire, le projet s'inscrit dans une perspective de développement
durable.

L'originalité du projel Roissy-Picardie est d’envisager la ciéation de nouvelles relations ferroviaires qui
n'existent pas. A la différence des projets de ligne a grande vitesse qui « remplacent » des dessertes assurées
jusque-la par une ligne classique en diminuant le temps de parcours, le projet Roissy-Picardie propose de
nouvelles relations, aujourd’hui accessibles uniquement au moyen de correspondances souvent pénalisantes
pour les voyageurs, en parliculier le changement de gare a Paris.

De ce fait, les futurs services Roissy-Picardic offriront des temps de transport compétilifs par rapport aux
solutions actuelles. En outre, les voyages nationaux seront plus conlortables en étant directs ou avec une
correspondance simple en gare de Roissy.

llrépond a des enjeux de déplacements nationaux el interrégionaux en permettant de

Raccorder une large partie du Sud des Hauts-ce-France au réseau ferroviaire 3 grande vitesse pour
faciliter les relations avec le reste de la France ;

Améliorer I'accés au pole économique et d’emploi du Grand Roissy depuis les territoires situés au
Nord de la plate-forme aéroportuaire, ¢’est-a-dire le Sud des Hauts-de-France ot e Nord-Est du Val-
d'Qise.

La liaison ferroviaire Roissy-Picardie permettra ¢galement de déveiopper Fintermodalité « air-fer » enlre le
transport aérien et le transport ferroviaire sur le pdle mullimodal de Roissy, et de renforcer ainsi san
attractivité,

Enfin, il optimisera la gestion du réscau ferré grace au maillage créé avec un nouvel itinéraire au Nord de
Roissy, distinct de la LGY Nord.

3.2.La contribution du projet a un développement territorial équilibré

Le projel centribue au désenclavement du Sud des Hauts-de-France {ancienne région Picardie). Bien que ce
territoire soil traversé par la LGV Nord sur plus de 130 km et par la LGV Fst-européennc sur une quarantaine de
kilomeétres, 'accessibilité & la grande vitesse est limitée, La LGY Est ne dessert pas la Picardie et la LGV Nord
dispose d'un seul arrdt dans la région : la gare TGV Haute-Picardie situde 3 50 km d’Amiens et a plus de 40 km
de Saint-Quentin.

Le projet de liaison renforcera Vaccessibililé, ot corrélativement attractivité du lerritoire, en facilitant les
relations avec fes autres régions frangaises el européennes :

Le raccordemenl au réseau a grande vitesse permetlra d'étre relié aux principales métropoles
régionales, soit directement par les nouveaux services de trains & grande vitesse direcls depuis Amiens
el Creil, soit grace aux correspondances possibles a Roissy entre les futurs services TER el I'importante
offre TaGV vers 'ensemble de la France ot Bruxelles ;

L'effet sera diffusé sur une large partie du territoire grice aux possibililés de correspondances entre
les services TER et TaGV « Roissy-Picardie » (en gares de Crell et Amiens) ou entre les TER Roissy
Picardie et le reste du réseau TER ; de ce fait, le projet est en cohérence avec los enjeux du SRADDET
des Hauts de-France, qui concernent tant le renforcement de la place d’Amiens, comme second péle
régional, que le développement des villes moyennes.

D méme pour le Val d’Qise, le projet permettra un acees plus performant i la grande vitesse {via la desserte
de Survilliers-Fosses en TER sur Roissy TGV, ou via Creil pour le Haut-Val d’Oise, secteur Persan/Beaumont),

3.2.1. Les transi orts du yuolidien

Le projel contribue a renforeer Faccessibilité en transports en commun du Grand Roissy pour limiter les risgues
de congestion qui pourraient freiner le développement et le rayonnement du péle.
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En effet, tout en étant au coeur d'un important réseau autoroutier, desservi par une gare sur le réscasu LGV, e
RER B avec deux gares, Roissy souffre d’un déficit de solutions efficaces d’acces en transport en commun depuis
les territoires proches, el notamment le Nord-Est du Val-d’Qise et le Sud e la Picardie.

Venjeu est de contribuer a un développement équilibré el structuré du Grand Roissy en améliorant son
accessibilité en transporl en commun,

3.2.2. Des échan res [acilités entre les deux révions

La liaison apporlera de nouvelles modalités de coopération entre les territoires du Nord de le-de-France et du
Sud des Hauts-de-France.

Le projet Roissy-Picardie constituera une nouvelle opportunité d'accés a Flle-de-France, et ce d’autant que la
gare du Nord est proche de la saturation.

3.3.Une inscription dans les priorités des politiques de transport

Le projel Roissy-Picardie est un projet de développement cohérent avec les priorilés des politiques de
transpert, en faveur d'un usage renforcé du réseau ferroviaire - moyennant une extension limitée de ce dernier
- au bénéfice des déplacements du quatidien et de la mobilité longue distance pour le Sud des Hauts-de-France
el le Nord-Est du Val d’Qise.

Le projet permet de proposer des services ferroviaires adaptés aux différents besoins de déplacements :

A grande vitesse sur longue distance (liaisons directes ou en correspondance a Roissy TGVY), avec des
gains de temps de trajet de Fordre d’une demi-heure vers los principales destinalions nalionales vers
IEst et le Sud-Est, des accés en correspondance 3 toutes les origines/destinations & Roissy TGV el des
voyages plus confortables en évitant le changement de gares 3 Paris.
Sur courte distance pour des déplacements domicile-travail, domicile-études ou autres motifs, et en
pré ou post acheminements pour des déplacements aériens. La plateforme de Roissy est a la fois :
Un « hub de mobilité », avec I'aérien {principal aéroport en France et parmi les premiers en
Furope) ou le ferroviaire ;
Un pble économique majeu, rayonnant sur un vaste territoire en lle-de-France et une zone
d'influence qui s'é¢tend sur le Sud des Hauts de France,
Une grande partic des déplacements actuels s’effectue en transports individuels ot le développement
des transporls en commun est un enjeu majeur pour faire face & la congestion routiére,

Ces caraclérisliques onl conduil la commission Mobilité 21 dans son rapport de juin 2013, puis le Conseil
d’Orienlation des infrastruclures {CO1) dans son rapporl de février 2018, 4 retenir e projet dans les premiares
priorités (quels que soient les scénarios). Ces commissions onl éLé mises en place respectivement en 2012 et
2017 pour élablir des recommandalions sur la programmation des investissements pour les infrastructures de
transporl, en tlenanl comple des priorités a donner aux transports du quetidien et a la rénovation el
modernisation du réseau existant,

Le rapport de la commission Mobilité 21 relevait également que « le projel ne répond pus enticrement aux
besains du département du Val o’Oise orientés vers Famélioration des déplacements de proximité en lien avec
Paccés au péle d'emplois de Roissy. La commission considére qu'il convient d’examiner, notamment dans le
cadre du Grand Paris, corimen! mieux y répondre. »

Le rapport du COI concluail dans son analyse par projel que « au regard des dléments qu'il u eus & disposition
el des enjeux qui s'allachent o lo réalisation de ce projel, le Conseil considére, comme Ju Commission Mobilité
21, que le projet Picardic-Roissy est prioritaire el que les études doivent se poursuivre en vue d’un engagement
dans fes meilleurs délais des travaux. I insiste pour que lincertitude sur les paramétres éconemiques du projet
soil définitivement leviée ».

Le projet Roissy Picardie s'inscrit en cohérence avec les priorités en matiere d'investissements concernant les
infrastructures de transpart, et en particulier pour le ferroviaire :
Il cansiste en un maillape du réseau, avec une section de ligne nouvelle d'un finéaire limite (6,5 km) ;
par rappoart a dautres projels de développement, la proportion entre le lindaire neut et les itinéraires
que suivront les services Roissy-Picardie esl donc particulierement faible
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Comme indiqué ci-dessus, ce maillage est préva avee une double fonctionnalité, en connectant le
réseau a grande vitesse el le réseau classique, non seulement pour que les trains & grande vilesse
puissent prolonger leurs circulations sur le réseau classique, ce qui est fréguemment le cas au-deld du
réseau d grande vilesse ol constitue wne souplesse de la conceplion développée au niveau national,
mais également pour que des TER circulent sur le réseau J grande vitesse, entre Vémars el Roissy
TGV ;

Dans cetle double fonctionnalité, 1a part transports du quetidien est nettement majoritaire comme le
montrenties chiffres de fréquentation prévisionnelle résultant des etudes de trafic.

La mise en ceuvre de ce projet est aussi 4 considérer vis-a-vis des programmes de rénovation et modernisation
majeurs, cofinancés avec I'Elat el les collectivités, en cours dans les mémes temporalilés sur le réseau Nord, en
lle-de-France et dans les Hauls-de-France.

Ainsi

Sur PAxe Nord [rancilien, 15 grandes familles d’opérations ferroviaires sont programmées entre 2019
et 2023, pour un montant cumulé de 3,2 Md€, dont 1,8 pour les projets de développement et 1,4 pour
la régéndration ot la maintenance. Outre les opérations prévues sur le réseau, le déploiement d'unc
nouvelle génération de matériel roulant est prévu par fle-de France Mobilités .

Le réseau du Grand Paris Express se développe également, avec la ligne 17 qui desservira le péle de
Roissy ;

Pour les Hauts-de-France, 600 M€ ont été engagés en 2019 pour la maintenance, le renouvellement et
le développement du réseau ferré, ainsi gque pour la mise en accessibilité des gares, En paralléle,
Iamélioration de la qualité des services ferroviaires fail Fobjel d’actions fortes du gestionnaire
dinfrastructures (régularité) et de lexploitant ferroviaire concernant la ligne Paris-Amiens : des
aclions sont prévues dans plusieurs domaines, avec notamment le renforcement du pilotage de la
production a Paris Nord, une meilleure wtilisation du matériel roulant, et son renouvellement en lien
avec la Région Hauts-de-France.
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Annexe n°2 a 'arété inter-préfectoral n® 2022 -16695 déclarant d'utilité puhlique le projet de liaison ferroviaire
Roissy-Picardie, emportant mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme (FLU) des communes de Chantilly
(60), Chennevitres-lés-Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron (95)

ANNEXE N°2 - MESURES DESTINEES A EVITER, REDUIRE, COMPENSER LES EFFETS NEGATIFS NOTABLES DU PROJET SUR
L’ENVIRONNEMENT OU LA SANTE HUMAINE, AINS! QUE LES MODALITES DE SUIVI ASSOCIEES, PRIS EN APPLICATION DE L’ARTICLE L.
122-1-1 bu CODE DE L’ENVIRONNEMENT

PREAMBULE

Le présent document reléve des dispositions de Farticle L. 122-1-1 du Code de I'environnement, qui dispose
que la décision de | ‘autorité compétente pour autoriser un projet soumis a évaluation environnementale
« précise les prescriptions que devra respecter le maitre d'ouvrage ainsi que les mesures et caractéristiques du
projet destinées @& éviter les incidences négatives notables, réduire celles qui ne peuvent étre évitées et
compenser celles qui ne peuvent étre évitées ni réduites. ». Aux termes du méme article, cette décision précise
également « les modalités du suivi des incidences du projet sur I'environnement ou fa santé humaine. »

Ces prescriptions intégrent les précisions et mesures complémentaires apportées par le maitre d’ouvrage a
Iissue de I'enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique du projet.

En particulier, en réponse a la réserve posée par la commission d’enguéte a son avis favorable 4 Ia déclaration
d’utilité publique de I'opération, SNCF Réseau a décidé la mise en place de mesures complémentaires i celles
présentées dans le dossier d’enquéte publique, afin d’améliorer Finsertion de la nouvelle infrastructure au
regard des problématiques de nuisances sonores, 'intégration paysagdre et d'impacts sur les exploitations
agricoles. Ces mesures complémentaires ont fait I'objet d’une nouvelle étape de concertation locale qui s'est
tenue du 27 octobre 2021 au 9 janvier 2022,

Les prescriptions relatives aux mesures destinées & éviter, réduire et compenser les effets négatifs notables du
projet sur l'environnement, le cadre de vie et la santé humaine, ainsi que celles relatives aux modalités de suivi
associ¢es sont adaptées au niveau d'avancement des études préalables 4 la déclaration d'utilité publique.

Ces mesures seront complétées dans le cadre des études de conception détaillées et des procédures
réglementaires ultérieures, préalables  la réalisation des travaux et notamment :

- ladéfinition du tracé précis de l'infrastructure ferroviaire et de son profil en long sur la base des plans
annexés a la déclaration d'utilité publique ;

I'actualisation des études environnementales ;
Les préconisations résultant des procédures administratives restant & mener {aulorisation
environnementale au titre 10TA, défrichement, espéces protégées, site classé, ...} ;

1. MESURES GENERALES

Le projel de liaison ferroviaire Roissy-Picardie, projet de maillage du réseau ferroviaire, comprend plusieurs
opérations :

- Un barrcau en tracé neuf de 6,5 kilométres de ligne a double voie circulée 3 160 km/h par des trains
de voyageurs entre la ligne & grande vitesse d'interconnexion au Nord de la plate-forme aéroportuaire
de Paris-Charles-de-Gaulle TGV, d’une part, et le raccordement a la ligne dassique Paris-Creil-Amiens
au niveau de Marly-la-Ville, d’autre part, ainsi que des aménagements en gare de Survilliers-Fosses ;
Des aménagements capacitaires sur le réseau adjacent, dits « aménagements connexes » :

A la mise en service de la liaison, des aménagements en gares d’aéroport Paris-Charles de
Gaulle TGY et d’Amiens, a la Chapelle-en-Serval ainsi qu’un écopont {passage grande faune)
en forét de Chantilly comme mesure d’amélioration écologique ;

Ultéricurement, des aménagements en gare de Chantilly-Gouvicux el un doublet de voie a
Saint-Witz jusqu’en gare de Survilliers-Fosses.
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Outre les effels sur Penvironnement et le cadre de vie des riverains liés a Uexploitation de Vinfrastructure et a
l'augmentation des circulations ferroviaires sur la ligne existante, la période temporalre de chantier nécessite

une attention spécifique, afin de prendre en compte les incidences négatives sur I'environnement pendant
cetle phase.

1.1.  Conception et mise au point détaillée du projet

Les efforts entrepris dans les étapes précédentes pour éviter les principaux enjeux et réduire les impacts
devront étre poursuivis dans le cadre des études détaillées, afin d'optimiser les surfaces nécessaires a la

réalisation du projet, de maniére 2 limiter les impacts, notamment sur le milieu humain, le milieu naturel et les
terres agricoles.

Comme c’est le cas habituellement pour les grands projets d'infrastructure nouvelle de transport {marqués par
la progressivilé des études el des procédures), la phase d’études détaillées permetlra de procéder au calage
final du projet technigue et & la définition des mesures d'insertion.

Le travall d’eptimlisation du profil en long sera poursuivi en recherchant son abaissement dans les secteurs de
Vémars et de Villeron afin de favoriser Finsertion du projet, dans le respect des référentiels techniques
ferroviaires et des contraintes économiques.

La concertation menée depuis le début des études sera poursuivie avec les acteurs du territoire ainsi gu'avec
les services de I'Etat dans le cadre de la mise au point finale du projet et de la définition des mesures
d’accompagnement. Un suivi des engagements sera mis en ceuvre.

1.2, Management environnemental en phase chantier

Afin de garantir la prise en compte des mesures en faveur de I'environnement et des engagements de SNCF
Réseau durant la phase travaux, des prescriptions environnementales spécifiques relatives au chantier seront
imposées a I'ensemble des intervenants. Ces spécifications seront, en tant que de besoin, complétées par des
dispositions concernant le déroulement du chantier et visant & diminuer les nuisances propres a celui-ci (bruit,
poussiére, gestion des eaux, ...}, sur la base des mesures prévues par I'étude d'impact du projet.

Le maitre d'ouvrage mettra en place un suivi de la phase chantier au travers d'un systéme de management
environnemental ;

- Chague entreprise établira un PRE {Plan de Respect de I'Environnement) ou PAE (Plan d'Assurance

Environnement), détaillant les procédures, les moyens de contrdle et les actions mises en ceuvre pour
limiter les impacts et réduire les risques environnementaux sur le chantier ; ce plan sera complété par
un Plan o Organisation et d’Intervention global (POI), qui définira la conduite a tenir en cas d'incident
et/ou de pollution accidentelle sur le chantier ;
Un Schéma d’Organisation et de Gestion de I'Evacuation des Déchets de chantier (SOGED) explicitera
les dispositions d’organisation prévues par le groupement d’entreprises ou les entreprises attributaires
pour assurer le bon déroulement, le suivi et la tracabilité de Févacuation des déchets de chantier, en
conformilé avec la réglementation applicable,

Le contréle en phase travaux sera suivi par un ou plusieurs « Coordinateurs Environnement », missionnés par le
ou les maftres d'eeuvre. Un ou plusicurs « Correspondants Environnement » seront par ailleurs nommés par le

groupement d’entreprises ou les entreprises de travaux ot seront respensables de la mise en ceuvre du PRE ou
PAL,

1.3, Suivis des mesures et bilans environnementaux

1.3.1.  Suivis des mesures

L'état actuel de Penvironnement réalisé avant le début des travaux constituera la référence de l'ensemble des
suivis réalisés au cours de la phase chantier et en phase exploitation.

Des suivis des effets du projet sur l'environmement ou la santé¢ humaine et de la réalisation des mesures
d'évitement, de réduction el de compensation seront mis en place sous la responsabilité du maitre d'ouvrage.
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lls comprendront des inventaires, des relevés ou des mesures dont la périodicité sera adaptée aux objectifs
poursuivis et qui permettront de sulvre les effets négatifs notables du projet ainsi que I'efficacité des mesures
destinées a les éviter, les réduire et, le cas échéant, les compenser.

1.3.2.  Bilans environnementaux

Plusieurs bilans, réalisés sous la responsabilité du maitre d'ouvrage, formalisant I'étal d'avancement de la mise
en ceuvre des mesures et le résultat des suivis de leur efficacité, seront établis successivement :

Le bilan intermédiaire, 1 an aprés la mise en service, dont I'objectif premier est de s'assurer que toutes
les mesures prévues ont bien été réalisées ;

Le bilan final, dans les 3 a 5 ans aprés la mise en service, qui s'appuie sur les éléments Issus du bilan
intermédiaire, et dont 'objectif est de faire le bilan de leur efficacité pour I'environnement.

A la suite du bilan final et selon les résultats constatés, ces suivis pourront étre reconduits ou adaptés.
1.3.3.  Comité de suivi environnemental

Un comité de suivi environnemental interdépartemental sera constitué avant le début des travaux sous
l'autorité¢ du préfet coordonnateur de maniére & s'assurer, sur la durée du chantier puis en phase
d'exploitation, du respect de la mise en ceuvre et de I'efficacité des mesures d'évitement, de réduction et de
compensation, ainsi que de la définition et de la mise en ceuvre éventuelles d'actions correctives.

Ce comité de suivi sera composé de représentants des services de I'Ftat et de ses établissements publics
compétents en matiére d'environnement, du maitre d'ouvrage, des collectivités territoriales et chambres
consulaires concernées et de personnes qualifiées en matiére d'environnement.

Le comité de suivi se réunira a minima une fois par an pendant la durée du chantier, puis une fois par an
pendant I'exploitation de la ligne jusqu'aux bilans prévus ci-dessus.
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2. MESURES THEMATIQUES

Les points 2.1 a 2.6 concernent la section de ligne nouvelle {a 'exception de I'écopont au point 2.3.3, et de
I"acoustique au point 2.4.2 au titre des effets indirects concernant la ligne existante) ; le point 2.7 apporte dos
précisions concernant les aménagements connexes.

2.1. Gestion des ressources en matériaux et terrassements
2.1.1.  Mesures de réduction

Lors des études détaillées, il sera cherché d optimiser le hilan des matériaux du projet. Il n'est pas prévu
d’emprunts de matériaux et le recours & des apports extérieurs ne se fera qu’en cas d’impossibilité de réemploi
des matériaux excavés dans le cadre du projet.

Compte-tenu des contraintes du profil en long (tracé de la section de ligne nouvelle en déblai dans sa partie
Nord du fait de la topographie au raccordement avec la ligne existante Paris-Creil, elle-méme en déblai), les
excavations liées aux déblais généreront des excédents de matériaux. Ils seront autant que possible valorisés
dans des aménagements paysagers, qui participent ainsi également 3 Vinsertion de la ligne dans son
environnement. D’une maniére générale, la gestion des excédents de terres excavées s'inscrira dans le respect
du Plan Régional de Prévention et de Gestion des Déchets d'lle-de-France.

Les reconnaissances géotechnlques permettront d’affiner les mesures & mettre en ceuvre (optimisation des
mouvements des terres, réemploi des matériaux, mises en dépdt, secteurs concernés par des alluvions
compressibles, risque de retrait-gonflement des argiles, ...), et de définir les dispositions constructives
spécifiques nécessaires le cas échéant.

La conception des ouvrages d’art et des ouvrages en terre de la ligne nouvelle visera a assurer la stabilité des
ouvrages et des sols supports.

La création de la ligne aura un effet localisé sur le sous-sol, au niveau du déblai créé dans la plaine agricole de
Villeron et Marly-la-Ville. Ces modifications lides a la réalisation de fa plateforme ferroviaire et de ses
équipements restent toutefois limitées A des horizons de sol superficiels non sensibles.

2.1.2. Mesures durant la phase chantier

La planification des travaux sera organisée de maniére 3 limiter dans la mesure du possible Fusage de la voirie
publique: pour fa circulation des engins de terrassement.

les approvisionnements et expéditions de matériaux feront Fobjet «’un suivi strict pour en assurer la
tragabilité.

La localisation de dép6ts provisoires se fera dans des secteurs sans enjeu environnemental ; ils seront remis en
état au fur et a mesure de avancement des travaux.

En cas d’évacuation plus lointaine, vers des sites autorisés, les procédures réglementaires seront mises en
ceuvre,

Le maitre d’ouvrage devra prendre toutes los mesures nécessaires pour empécher la dissémination et la
protifération d’espéces invasives terrestres el aquatiques lors de la réalisation des travaux.

2.2, Eaux souterraines et superficielles
2.2.1.  Mesures de réduction
Eaux souterraines

It n’a pas été détecté de nappe a faible profondeur dans les emprises prévisionnelles du projet. Le suivi
piczométrique sera poursuivi afin d’adopter, le cas échéant, des mesures permettant de préserver ou restituer
fes écoulements.

Les eludes ddtaillées permeltront également d'identifier finement Je régime des eaux soulerraines au niveau
du tracé, el 'impact d’un rabattement éventuel sur celui-ci.
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Le projet intercepte le périmétre de protection éloignée de trois captages d'alimentation en eau potable de
Marly-La-Ville et Fosses situés & I'ouest de la ligne Paris-Creil 3 environ 1,5 km de Paxe du projet ferroviaire
{protection réglementaire en cours de mise en place).

De maniére a garantir la préservation de la ressource en eau, le maitre d’ouvrage se conformera aux
prescriptions de I'arrété de I'autorisation environnementale unique, qui prendra en compte les prescriptions
des réglements des captages. Dans ce cadre, des dispositions constructives particuliéres pourront étre mises en
ceuvre le cas échéant, tant du point de vue de la conception de la figne (étanchéification de la plateforme,
mesures constructives de collecte et de rejet des eaux pluviales), quen matiére d'exploitation/maintenance

(dispositions particulieres pour ta maitrise de la végétation au sein des périmétres de protection, suivi de la
qualité des eaux, ...).

Eaux superficielles

Le projet recaupe plusieurs bassins versants naturels, avec des impacts potentiels sur les écoulements
hydrauliques distincts selon que la ligne est en remblai ou en déblai.

La continuité des écoulements de surface sera assurée par des ouvrages hydrauliques.

Dans les zones ne permettant pas la résorption des eaux de ruissellement de la plateforme ferroviaire, celles-ci
seront récupérées par un réseau de collecte longitudinal.

Dans le secteur des raccordements, des reprises sur ouvrages hydrauliques existants seront réalisées en tant
que de besoin.

Le tracé du projet est concerné par une zone de risque d’inondation par débordement du ru de la Michelette
en amont du bassin de retenue « Parc de Villeron »,  I'Est de 'AlL. Le ru et les voiries adjacentes (RD9 et voie

d'accés au balltrap) seront franchis par un ouvrage de grande longueur. Le champ d'expansion des crues sera
maintenu, sans répercussion sur leur écoulement.

Les conditions de traversée du ru de la Michelette seront précisées dans la phase d’études détaillées ; elle
s'accompagnera d'une poursuite de la concertation avec les acteurs locaux, en particulier avec le Syndicat
Mixte pour ’Aménagement Hydraulique des vallées du Croult et du Pelit Rosne, afin d'inscrire cette traversée
en cohérence avec un programme plus global de réhabilitation du cours d’eau porté par ce dernier.

La maitrise de la végétation dans les emprises ferroviaires, sur les voies ferrées et leurs abords, est
indispensable pour assurer la sécurité des agents ainsi que la sécurité et la régularité des circulations. Elle
interviendra, pour ce qui concerne le projet, en conformité avec les engagements pris par le gestionnaire du
réseau au niveau national concernant, entre autres, les enjeux de sécurité, de biodiversité, de quaiité de I'eau,
en lien avec le plan d’action gouvernemental pour réduire la dépendance aux herbicides.

Le suivi du bon fonctionnement et de I'efficacité des différents ouvrages relatifs 2 la gestion des eaux de
ruissellement sera effectué régulierement dans le cadre de I'exploitation de la ligne. Les protocoles de suivi
serant définis plus précisément dans le cadre du dossier d’autorisation envirannementale.

2.2.2. __Mesures durant la phase chantier

En cas de recoupement d'un aquifére, méme superficiel, par un déblai, un suivi quantitatif des eaux
souterraines aux abords du projet sera mené.

Afin de garantir |a sécurité de la ressource en eau, des mesures de protection particuliéres seront définies pour
toute intervention dans les zones de sensibilité hydrogéologique correspondant aux périmétres de protection
des captages d’eau potable. Un suivi quantitatif et qualitatif des eaux souterraines sera mis en place.

Concernant les eaux superficielles, les principales mesures consistent en la mise en place de dispositifs de
collecte et de traitement des effluents de chantier, notamment pour éviter les apports de matiéres en
suspension dans les cours d'eau, et de mesures telles que fa réalisation des décapages juste avant les
terrassements, la mise en végétation immédiate des talus, la mise en ceuvre de systéme de protection dans les

secteurs sensibles & "érosion, la définition d’un plan d'alerte et de secours en relation avec les services

compétents. Un suivi quantitatif et qualitatif des eaux superficielles sera mis en place pour la zone d'influence
du chantier.

Les ouvrages hydrauliques de rétablissement des écoulements sercht dans toute la mesure du possible
installés des le début des terrassements. Des fossés provisoires de collecte des eaux pluviales seront réalisés
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dans les zones concernées par le ruissellement afin de protéger les riverains et le chantier lui-méme, de fagon
paralléle a I'avancement du chantier de terrassement,

Le phasage des travaux tiendra compte des périodes de risque d'inondation pour les interventions en zone
inondable.

2.3, Milieu naturel

Les impacts du projet de ligne nouvelle sur la flore, la faune ot les services dcosystémiques restent relativement
faibles, tant pour la flore que pour la faune du fait d'un intérét écologique initial limité focalement. Aucune
zone protégée, Natura 2000 ou d'inventaire n’est touchée par le tracé et il n’est pas identifié de zone humide
ou de zone de frayére au sein de I'emprise prévisionnelle du projet de ligne nouvelle et ses abords.

Les études relatives a la faune et la flore seront poursuivies pour la définition précise des mesures de réduction
et de compensation en faveur de la biodiversité, et pour l'obtention des autorisations administratives
(autorisation environnemenltale unique).

2.3.1  Mesures de réduction

Les mesures suivantes de réduction des impacts liés & la création de la ligne et 3 son exploitation seront mises
en auvre :

Préservation de la fonctionnalité des corridors écologiques et des axes de déplacement par la mise en
place d’'ouvrages de franchissement adaptés selon les especes. Au stade actuel des études, onze
ouvrages, a vocations mixtes ou spécifiques, sont ainsi prévus ;

- Reconstitution des boisements et végétalisation des abords des ouvrages de franchissement prévus,
en y incorporant des lindaires de haies afin de compenser la destruction des lindaires de haies
existantes ;

= Pose de nichoirs pour I'avifaune et les chiroptéres ;

Végétalisation des aménagements paysagers avec des espéces indigénes ;
Mise en place de clétures pour supprimer les risques de collision avec la faune terrestre, doublées de
dispositif anti-fouisseur, en partie basse, dans la traversée de la plaine agricole,

2.3.2  Mesures durant la phase ehantier
Les mesures d’éviternent et de réduction suivantes seront mises en ceuvre :

Balisage des espéces végétales d’enjeu présentes sur les emprises et aux abords du projet de fagon 2
les déplacer ou les protéger ;

Marquage des arbres abritant des gites potentiels & chiroptéres et/ou coléoptéres protégés ,
Libération des emprises et réalisation des travaux de déboisement en dehors des périodes de
reproduction ou d’hibernation {oiseaux, chiroptéres, batraciens, ...} ;

Localisation des pistes d'accés au chantier en prenant soin d’éviter des secteurs 3 enjeu écologique ;
Mise en place de clétures provisoires et de barriéres étanches pour la petite faune et les amphibiens ;
Zones de dépdts provisoires, installations annexes, aires de stockage, proscrites dans les sites
sensibles

Limitation des émissions lumineuses.

233 Mesure d'amélioration écoloiique : passaue grande faune en forét de Chantilly

La realisation d'un écoponl (passage supérieur grande faune) sur la ligne existante Paris-Creil, dans le secteur
de la Borne Blanche (commune d’Qrry-la-Ville), permettra de restaurer la fonctionnalité d’un corridor majeur
pour la grande faune au Nord de la région parisienne.

La misc au point finale du projet (positionnement et dimensionnement, aménagements écologigues et
paysagers définitifs de Fouvrage ot de ses abords) sera & poursuivie en concertation avee Iensemble des
acteurs, en tenant comple de l'avis de la Ministre de la Transition écologique du 15 décembre 2020 au litre du
site classé du domaine de Chantilly.

2.4, Cadre de vie, qualité de I'air et santé humaine
Les solutions d’aménagement visent a préserver au micux Fenvironnement humain et le cadre de vie des

habitants
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Le tracé s'écarle au maximum des secteurs urbanisés de Vémars et Villeron ;
Lincidence du projet sur les zones d"activités existantes et projetées est minimisée ,
Les équipements publics et les éléments patrimoniaux sont évités,

2.4.1 Mesures de réduction
Emprises

Les emprises de la ligne nouvelle sont essentiellement occupées par des parcelles agricoles et par le bois
d’Argenteuil. La mise au point définitive des aménagements veillera 3 une moindre consommation d’espaces.
l'enquéte parcellaire, qui interviendra ultérieurement, permettra de déterminer plus finement les parcelles a
acquérir. Les parcelles incluses dans les emprises du projet seront acquises de préférence par voie amiable,

Réseau de transport

Les voles de communication (routes, chemins agricoles, voies pédestres/cyclables) interceplées seront
rétahlics, notamment fes RDY, RD317 et les chemins d’exploitation agricole {cf. point 2.5).

Les différents réseaux interceptés seront rétablis ou déplacés, conformément a la réglementation en vigueur,
et selon les principes définis lors de Pavant-projet sommaire et précisés dans les études ultérieures. Des
conventions de rétablissements é&tablies avec leurs gestionnaires, fixeront notamment les régles de
maintenance,

Pour la RD317, qui sera rétablie en place avec passage de la ligne ferroviaire sous la route, et le chemin des
peupliers, les conditions d’aménagement et de réalisation seront précisées avec le Département du Val d’Oise,
qui souhaite assurer a terme une continuité RDY/RD10.

Réseaux, servitudes d’utilité publique, risques technoloyiques et sites pollués

Un inventaire complet des réseaux aériens et souterrains (lignes électriques, réseaux de téléphones et fibres
optiques, réseaux AEP, assainissement et irrigation, gaz éventuel, ..), sera réalisé. Les mesures adoptées
consisteront a préserver ou a dévoyer I'ensemble des réseaux interceptés,

Nuisances acoustiques

La logique d’évitement recherchée pendant la phase de mise au point du tracé de la ligne nouvelle a permis
d’'éviter les zones urbaines,

La contribution sonore de la ligne nouvelle apparait neltement inférieure aux seuils réglementaires, toutefois,
fa commission d’enquéte a confirmé I'existence d’une sensibilité particuliére sur cette question. Aussi, le maitre
d’ouvrage mettra en place les aménagements complémentaires suivants, qui contribueront a réduire encore
davantage les nuisances sonores générées par la nouvelle infrastructure :

-La réalisation d’un merlon accolé au versant nord de la plateforme ferroviaire en plaine de Vémars,
entre la LGV Nord et la lisiére du boisement ;

I'installation d’écrans bas intégrés a la structure des ouvrages de franchissement de la RD9, d'une
part, et de 'autoroute A1, d’autre part.

Pour les secteurs situés en dehors du périmétre de la ligne nouvelle, des mesures de protections par isolations
en fagade seront mises en place :

En gare de Survilliers-Fosses (zones de travaux), pour le premier front hiiti a Fosses et les ¢tages élevés
des hatiments a proximité de la gare {6 batiments pour 68 logements) ;

Pour les autres secteurs (hors zones de travauyx) il sera veillé, au titre des effels indirects sur la ligne
Paris-Creil, & ne pas créer de nouveau point noir bruit. Une habitation située a Orry-la-ville, identifiée
comme un point noir bruil existant, fera également Pobjet d’un traitement de fagade. Une vérification
des niveaux sonores en facade de deux habitations proches de cette derniére {rue Henri Delaunay)
sera menée afin de s'assurer qu’elles ne constituent pas également des polnts noirs bruit.

Les protections acoustiques seront réalisées avant la mise en service de la ligne.

Des mesures acoustiques seront réalisées un an puis cing ans aprés la mise en service de maniére a vérifier le
respect des seuils fixés par fa réglementation. Un objectif de résultat s'impose au maitre d'ouvrage vis-a-vis des
seulls réglementaires de bruit & ne pas dépasser. Ainsi, si des mesures complémentaires s'avéraient nécessaires
pour respecter les seuils réglementaires, quelle que soit la distance des habitations au projet, elles devront étre
effectuées,
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Vibrations

La phase d'éludes détaillées concernant le doublet de voies de St Witz (inclus dans la phase 2 du projet)
permellra d’approfondir 'impact sur deux bitiments potentiellement concernés au niveau du raccordement de
Survilliers-Fosses {zone d'activilés de Saint-witz} et de déterminer les dispositions constructives adéquates a
mettre en ceuvre le cas échéant,

Tourisme et loisirs

De maniére générale, toutes les circulations pédestres, équestres et cyclables interceptées par le projet seront
rétablies.

2.4.2.  Mesures durant ki phase chantier

La réalisation des ouvrages d'art tiendra compte des contraintes d'exploitation des infrastructures existantes &
franchir et des objectifs de minimisation des incidences sur les déplacements sur les axes principaux de
circulation {autoroute A1, RD317, RDY, LGV Nord et interconnexion, ligne Paris-Creil).

Des déviations routiéres seront mises en place si la circulation ne peut étre maintenue pendant les travaux.
Dans ce cas, les déviations les plus courtes seront alors recherchées. Des rétablissements provisoires seront mis
en ceuvre si aucun contournement satisfaisant n'est possible,

Il sera veillé a ce que les travaux autour de la RD317 et le chemin des peupliers n’entrainent pas de
perturbations fortes sur la commune de Marly-la-Ville et une concertation sera menée avec la commune et le
Département du Val d'Oise préalablement a I'engagement des travaux. Pour la phase 2 du projet, compte-tenu
de la nécessité de prolonger 'ouvrage de la RD16 franchissant les voies ferrées entre Marly-la-Ville et Saint-
Witz {entrainant une coupure de la circulation pendant la réalisation des travaux), une concertation
approfondie sera menée lors des études préalables 2 la réalisation.

Pendant les travaux, les voies seront régulidrement nettoyées el remises en état si des dégradations
apparalssent.

Afin de limiter Fenvol de poussiéres et de chaux pendant les opérations de terrassement et de traitement des
matériaux de remblai, un arrosage des pistes sera mis en place et, en cas de vent fort, I'épandage de chaux sera
interdit et les opérations de chargement et de déchargement seront limitées autant que possible,

Lorsque les entreprises de travaux auront été désignées et les méthodologies stabilisées, le maitre d’ouvrage
¢tablira, en application des articles L.571-9 et R.571-44 3 R.571-52 du Code de environnement, des dossiers
« bruit de chantier », qui seront transmis au préfet el aux maires des communes concernées avant le
démarrage des travaux. Ces dossiers comprendront la descriplion du chantier, le planning de réalisation et son
phasage, les malériels et engins employés, I'évaluation des niveaux sonores émis, les mesures de réduction des
nuisances sonores, les moyens et dispositifs de contréle, les moyens de sensibilisation du personnel et les
moyens d'information des tiers.

Les travaux de nuit seront limités et réservés aux activités peu bruyantes, sauf contrainte particulicre.

2.5, Activités agricoles et sylvicoles
2.5.1.  Mesures de réduction
Activités apricoles

Le tracé et les emprises au sol du projet ont été éludiés pour limiter Vimpact sur les terres agricoles et pour
minimiser les délaissés et les pointes, dans le respect des contraintes techniques et économiques du projet.

Des protocoles sur les modalités amiables d’acquisition et de libération des terrains {ainsi que d’occupation
temporaire ou de dommages de travaux publics) seront élaborés avec la profession agricole sur la base des
accords-cadres négaciés au niveau national. Ces prolocoles garantissent aux propriétaires et exploilants de
hiens agricoles, une compensation intégrale des différents préjudices économiques subis.

Les chemins d’exploitation interceptés seront rétablis en place, a Pexception d’'un chemin agricole situé 3
Villeron qui sera supprimé. Compte-tenu des exploltations agricoles Impactées et de la fonctionnalité de ce
chemin, il est prévu de reporter ses circulations vers le chemin agricole situé d proximité immédiate et qui sera
rétabli in situ, par un ouvrage au-dessus de la ligne ferroviaire. Les ouvrages seront dimensionnés pour garantir
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le passage de ensemble des engins agricoles utilisés habituellement on Plaine de France. L'ensemble des
aménagements parlant sur les cheminements agricoles seront mis en ceuvie avec un revétement compatible
avee le passage des engins agricoles (notmmment dans les sectewrs a forte pente) afin d'éviter fa dégradation
rapide des cheminements el pour permellre 3 Pensenible des machines agricoles, y compris les plus lourdes,
de les uliliser sans encombi e,

La mise au point des conditions de rétablissement de ces cheminements sera poursuivie dans les élapes
ultérieures, en tenant comple des observations recueillies lors de I'enguéte publique et en concertation avec la
profession agricole.

Le réseau dlirrigation intercepté a Vémars sora rétabli,
Des clatures avec disposilil anti-fouisseurs, seront mises cn couvre,

Les aménagements des abords seront définis en concertation avec les acteurs concernés, I sera procédé & un
entretien atlentil dans le cadre de fa maintenance de la ligne {selon la politique RST), avec des disposilions
analogues a la LGV Nord.

Inclus dans e projet sournis & enquéte publique et compte tenu de Favis de la commission d'enquéle, le
modeld paysager de 20 ha dans le secteur de Vémars est supprimé,

Bois d’ Arpenteuil

Les cheminements seront assurés par la mise en place d'un ouvrage dans le remblai de Uinfrastructure, qui
assurera la continuité du chemin forestivr et des déplacoments de ia faune.

25,4, Mesures de compensation

Concernant la consommation d’espaces agricoles, une compensation agricole collective sera apportée a fa suite
de I"étude agricole préalable réalisée pour le projel. La définition des mesures sera réalisée dans le cadre des
etudes détaillées, a parlir du cadrage initial présenté d la COPENAF du Val d’Oise le 20 novembre 2020 et en
prenant en compte les orientations méthodologigues définies en lle-de-France.

Les préjudices agricoles seront indemnisés, en application du protocole qui sera élabord avec la profession
4 ' Pl | 1
agricote sur 1a base de Faceord-cadre signdé 1o 25 Février 20210 entre APCA, la FNSEA ot SNCE Réseau.

Le maitre d'ouvrage prendea en charpe les frais de gdomatre lids 3 la mise en place des notveaux échanges de
cultures, en lien avee le projel.

Concernant les boisements compensateurs liés au défrichement, et enfonction des préconisations des services
de I'Etal sur le laux de compensation ot leurs condilions, le maftre d’ouvrage veillera & réaliser celle
compensalion aw moins en parlie 3 proximite de Faménagement, en lonclion des opportunités, telles que les
délaissés le tong d'unités baisées. Ta concertalion avee les acteurs de la filidre forestitre sera poursuivie, avec
la recherche de sites de reboisement portinents, conformément aux ovientations de la Charle agricole el
forestitre du Grand Roissy, SNCE Réseau powra également sacquiller de toute ou partie de son obligation de
compensalion an versant une indemniié délerminée pat Vautorite administiative et destinée @ alimenter le
fonds stratégicue de la forét ot du bois.

253 Mesures dwant ke phase chanticr

Les acces aux parcelles agricoles ot foresliores seront maintenus pendant lo durée dua chantier @ les chemins
impactés seronl dévids avec des caracidristiques garantissani te passage d’engins de grand pabaril. Si des
allonpements de parcowns saverent néanmains pénalisants, des mdemnités serant vorsées en application des
protocoles conclus avec la profession agricole.

les travaux de rétablisserment do rasean dliirigation intersed ¢ soront 1dalists on dehors des poriodes
d’arrosage,

Les culbures situdes & proximite du chandior scront proservaes, par lamise oo place de mesures tellos que 1a
cedlecte e te taitement des cam de vuissollement issues du chantier, Fartosage des pistes de chantier ca
période soche, le halisage de Vemprise des travaoy el fe marguage des arbres & maintenir.

Lo minimisation des cmprises lemporaires {pistes, dépdts, ) sur les capaces apricoles el Toresliors sera
recherchiée ol colles o feront Pobjel d'une concertation avee e exploitants, Cos surfaces seronl remises en

Annexe 734 an e inter prédecoral n®2002- 16694



clat a la fin de tavase ctrestituces d leurs ayants droits qui seront indemnisés en application des prolocoles
négociés avec la profession agricole.

2.0, Paysage, palrimoine
2.0.1.  Mesures de réduction

Comme indigué au point 1.1 el alin de g'inscrire dans la démarche de poursuite d'une insertion de qualité dans
les territoires, le maitre d’ouvrage poursuivia dans la phase d’éludes détaillées les recherches doplimisations,
dans les secleurs sensibles du remblai entre Vémars el Villeron :

Du profil en long, dans le respect des référentiels techniques ferroviaires et des contraintes
deonomigues ;
[Yinserlion paysapere, sur la base des orientalions présentées dans I'étude d'impact.

SNCE Réscau metlra en place

- Laréalisation d'un medon accolé au versant nord de la plateforme ferroviaire en plaine de Vémars,
entre la LGY Nord et [a lisiere du hoiserment ; cel aménagemenl sera largement vépétalise afin de
favariser I'intégration de I'infrastructure dans le paysage ;

La création d'un aménagement paysager sous la forme d'un rideau végétalisé, au droft de la commune
de Villeron.

Au franchissement du ru de la Micheletle, préva en pontail, fes Sludes détaillées préciseront les mesures a
mellre en aeuvie afin de préserver au mieux la transparence paysagtre du vallon, riduire Pellet d'ouverture
dans le boisement par la reconstitution d’une lisiére aux abords des zones de coupes. Fn fonclion des
contraintes de sol, un aménagement spécifique sera réalisé le long du bali-trap.

In secteur de fort déblai, [a créte de déblai pourra ére adoucie pour une meilleure insertion.

Lo conceplion des ouviages dart fera "objet dun traitement architectural adapté aux Lerritoires Lraversés, de
nmanicre dassurer une unité peur la section de ligne nouvelle.

Ia concertation sur Pinsertion ol les mesures paysagéres sora poursuivie avec les moyens les plus appropriés
pour illustrer les propositions présentées,

2.6.2. Mesures durant la phase chuntier

Arvchéolopie préventive

Les procedures administratives relatives d Farchéologie préventive permetlront de définir les mesures d metlre
en place, sagissant notmminent de la réalisation de diagnostics puis, le cas échéant, de Touilles, conformément
o la législation en vigueur,

2.7 Wiesures parficaliéres concernant les aménagaments connexes
2700 Aménagements en qare Adropodd Paris Charles-de-Gaulle 2 16V

Hoption retenue de adation d'un nouveau guai en supprimant une voie centiale dvite les reprises de la
struchure de la pare ety réalisation de fondations importanies. Les impacts sont ainsi considérés comme
nepligeables

La gare faisant Vobjel d'un traitement architectural spécifigue avec une Torte identité visuelle, il sera veillé dans
la mise an point finale des aménagements an vespoct de b qualité architecturale du terminal, on fien avee

Adroports de Paris.

Los mnesures a mattre on couvre pour la phase chanlior seront précisies dans le cadve des dlades détailloes,
avec Pobjectil que le chantien soit organise de lagon S n'avoir aucune incidence sur Fesploiiation gendrale de la
e,

2720 Sedion de sépaealion clectrigae o La Chopelfe en Seival
Lo aréation dun nouvean poste de seclionnement Slectiigque sui Lo lpne oxistante, smeoane platefonme

ferrovinire existanie, ne nécessite pas damdénagemoent lowd,
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tes éludes  détaillées permetlromt de sassurer de  Pabsence d'évolution  scasible  des  nuisances
Slectromagnétigues.

Les mesures & meltre en ceavie pour la phase chanticr seront précisées dans le cadre des dtudes détaillées,
273 Aménaqements en qare de Chantilly Gouvieus

Les arménagements consistenl en Fameénagement d'une quattieme voie a quai; ils sont prévus en phase
ultériewre en fonction de Févolution des circulations, de fa constiuction horaire ou dos schémas de dossorte,

Les ¢ltudes détaillées pour ce site seront alimentéoes par une élude paysagere permellant de préciser les
mesures d'inseition paysagére los plus approprices en fonclion de I'espace disponible entre les voles existanles
el le front bati, Elles feront 'objel d'une concertation avece les communes concermoes.

Les études relatives a Facoustique el aux vibrations seronl actualisées ot approfondies o celle oceasion
{pouvent conduire le cas Schéant 3 prévoir dos mesures d'allénuation.

224 Amdnagements de voies de qaraage o Amiens

Ces aménagements portent sur Vélectrification de voies de remisage dans lo faisceau ferroviaire d'Amiens. Les
mesures amettre en oeuvre pour la phase chantior seront précisées dans le cadre des dtudes détaillées.
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